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本詞彙表載有本文件所用有關我們及我們業務的若干技術詞彙釋義。因此，
部分相關詞彙及其涵義未必與該等詞彙的業內標準涵義或用法相同，亦可能無法與
其他公司採用的類似詞彙作比較。

「『30-60』減碳目標」 指 中國國家層面的規劃，旨在於2030年前實現碳排放量

停止增長，並於2060年前達成碳中和

「3DGS」或

 「三維高斯潑濺」

指 一種將三維點數據轉換為流暢逼真影像的電腦圖形處

理方法，該技術普遍應用於自動駕駛技術的模擬訓練

領域

「3速變速箱」 指 具備三個速度擋位的傳動裝置，該系統能使電動車輛

在不同行駛條件下實現更高效能運轉

「ADC」或

 「智能駕駛控制器」

指 無人駕駛車輛中負責接收傳感器數據並控制車輛行駛

的電腦

「基於智能體的仿真」 指 構建由多個自主決策實體組成的模型，並模擬其在特

定環境中的交互行為，以研究複雜系統的動態演化模

式的一種仿真方法。

「APU」或

 「輔助動力裝置」

指 為混合動力或增程式配置提供電力的次級能源子系

統，主要用於驅動空調系統及電子設備等車載組件

「ASIL D」 指 ISO 26262標準下定義的最高汽車安全完整性等級，代

表相關功能若失效可能導致危及生命的傷害，因而須

實施嚴格的安全設計及驗證流程



技術詞彙表及慣用語

– 56 –

本文件為草擬本，屬不完整並可予更改，且本文件須與本文件封面「警告」一節一併閱讀

「ASPICE」 指 專為汽車產業定制的過程優化框架，用於評估並提升

軟件開發及系統工程實踐的成熟度，以符合國際標準

要求

「ASR」 指 防滑轉調節，一種實時調節引擎扭矩及制動力的牽引

力控制系統，用於在低附著力條件下防止車輪打滑

「核定年產能」 指 礦場的核定年產能指官方授權於單一曆年開採的最高

礦產數量

「複合年增長率」 指 複合年增長率

「CCC」 指 中國強制性產品認證 ( C h i n a  C o m p u l s o r y 

Certification)；一項強制性法規認證，旨在確保產品安

全並符合中國市場標準，適用於車輛零部件及系統

「CD」 指 一種DevOps方法，自動將經驗證的代碼變更發佈至生

產環境，以支援敏捷開發週期及快速迭代

「CDC」或

 「底盤域控制器」

指 一種集中式運算模組，負責協調制動、轉向及懸掛等

底盤相關功能，以支援先進駕駛輔助及自動控制

「集中式密鑰管理」 指 一種網絡安全機制，透過中央授權機構統一生成、分

發及管理加密密鑰，以確保跨系統存取控制的一致性

及加密完整性
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「CI」或「持續集成」 指 一種軟件工程實踐，開發人員需頻繁將代碼更新合併

至共享儲存庫，並透過自動化建構與測試流程，以確

保系統可靠性與可追溯性

「閉環」 指 一種系統或過程，其中輸出作為輸入反饋到系統中，

以不斷調整及優化性能

「雲端連接」 指 車輛與遠端雲端基礎設施通信的能力，支援實時數據

交換、診斷、空中下載技術升級及車隊整體協調

「C-V2X」 指 一種促進車輛、基礎設施、行人及網絡間實時互動的

通信技術，藉此提升行車安全與環境感知能力

「深度學習」 指 一類基於人工神經網絡的機器學習算法，能使自主系

統從複雜的高維度數據中提取特徵與模式，以實現感

知及決策功能

「DevOps」 指 一種整合開發與作業團隊的軟件開發方法，以建立更

精簡、更有效率的軟件生命週期

「數字孿生」 指 一種物理資產（如車輛或基礎設施）的虛擬複製體，能

實時反映其狀態與性能，用於模擬、監測及預測性維

護應用

「DLP」或

 「數據丟失防護」

指 一套用於監測、偵測及防止敏感數據在網絡、系統與

終端設備間未經授權傳輸或外洩的工具與協議
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「域控制器」 指 車輛中用於管理特定功能域（如動力總成、底盤或信息

娛樂系統）的高性能運算單元

「線控」 指 以電子信號取代機械控制系統的先進控制方法，藉此

實現自動及半自動駕駛功能的整合

「雙冗餘芯片」 指 採用雙平行處理器架構的容錯系統，透過同步運算任

務鏡像，確保在硬件故障時仍能維持持續運作及安全

性能

「E/E架構」或

 「電子電氣架構」

指 車輛內所有電子電氣系統的整合設計，包含傳感器、

線束、ECU及軟件接口等組件，用以實現智能車輛功

能

「ECU」或

 「電子控制器單元」

指 車輛中用於控制特定子系統（如引擎管理、制動或照明

系統）的專用嵌入式計算裝置

「邊緣計算」 指 一種計算模式，其數據處理於裝置或車輛端本地執

行，而非透過遠端雲端伺服器進行，藉此降低延遲並

提升即時響應能力

「EDS」或

 「電驅動系統」

指 電動車輛的完整推進裝置總成，通常包含電動馬達、

逆變器、變速裝置及控制電子元件

「EEA」或

 「電子電氣架構」

指 與E/E架構同義，專指車輛嵌入式系統及電氣網絡的結

構與邏輯設計

「端到端」 指 繞過傳統的模塊化分解，通過統一模型或流程將原始

感知輸入與車輛控制輸出直接聯繫的系統或方法
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「增程式」 指 一種車輛配置，其透過加裝輔助發電機或更大容量電

池組，使行駛里程超越純電動動力系統的標準續航能

力

「FOTA」或

 「固件空中升級」

指 一種無線升級車輛系統底層嵌入式軟件的方法，可實

現遠程維護、安全修補及功能強化

「全棧式」 指 涵蓋硬件設計、軟件工程、系統整合及數據基礎設施

的端到端開發能力，通常由企業內部自主掌控以確保

高度協調與性能優化

「GB/T2589-2020」 指 一項中國國家標準，提供計算工業系統綜合能源消耗

的方法，用於可持續性報告及合規性

「GB/T29490」 指 一項中國國家標準，規定了管理和評估知識產權資產

的企業級實踐，包括專利質量及投資組合實力

「溫室氣體」 指 導致全球變暖的二氧化碳及甲烷等大氣氣體，通常由

公司跟蹤及報告，以符合氣候相關監管或ESG框架

「GNSS」或「全球

 導航衛星系統」

指 提供全球地理定位及授時服務的衛星星座

「硬件解耦」 指 描述與多個硬件平台或配置兼容並可在其中運行的軟

件，無需定制或依賴於特定組件
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「ISO 14001」 指 一項國際標準，規定了有效環境管理體系(EMS)的標

準，支持組織最大限度地減少對環境的影響並遵守法

規

「ISO 26262」 指 針對安裝在量產道路車輛（不含輕便摩托車）上的電氣

及╱或電子系統的功能安全所制定的國際標準

「ISO 45001」 指 職業健康和安全管理體系的國際標準，旨在減少工作

場所的傷害及創造更安全的工作條件

「ISO/IEC 20000」 指 適用於雲服務的信息安全控制指南，為更廣泛的ISO/

IEC 27000系列安全雲作業提供補充

「ISO/IEC 27017」 指 一個為雲端服務提供商和用戶所制定的安全標準，以

打造更安全的雲端環境，並降低安全問題的風險

「ISO/IEC 27001」 指 一個信息安全標準，規定了建立、實施、維護和持續

改進信息安全管理體系(ISMS)的要求

「ISO」 指 國際標準化組織，一個全球性機構，負責制定各行各

業的自願性國際標準，包括安全、質量及技術

「延遲」 指 命令輸入及系統響應之間的時間延遲，是自動化控制

系統實時處理的一個關鍵因素
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「激光雷達」 指 一種遙感技術，可以發射激光脈衝來測量到周圍物體

的距離，從而實現自動化系統的高分辨率3D環境感知

能力

「中間件」 指 作為操作系統及應用程序之間橋樑的軟件，促進分佈

式車輛功能或服務之間的數據交換和集成

「混行」 指 集成了人類駕駛及自動駕駛車輛的運營環境，需要先

進的交互策略來保持安全性和效率

「網聯域控制器」 指 一種高性能計算單元，可協調車輛內的跨域功能，實

現子系統之間的集中決策及通信

「NOA」或

 「領航輔助駕駛」

指 一種高級駕駛功能，結合了高精地圖、車道級導航及

自適應巡航控制，可實現免手持駕駛

「OCC」或「佔用網絡」 指 一種基於深度學習的空間表示方法，通過估計不同點

的佔用概率來建模3D環境，增強自動駕駛的感知

「OEM廠商」 指 於描述我們的業務營運時，「OEM廠商」指礦卡製造商

「OTA」或「空中升級」 指 一種向已部署系統無線傳送軟件更新和修補程序的方

法，允許持續增強性能和安全性
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「PCT」 指 簡化通過單一申請在多個司法管轄區尋求專利保護過

程的國際法律機制

「感知」 指 自動駕駛架構中負責解釋傳感器數據以實時識別路況

的子系統

「RDC」或

 「後域控制器」

指 位於車輛後部的域控制器，負責管理照明、後傳感器

及後備箱控制等系統

「紅隊演練」 指 一種主動的網絡安全實踐，涉及模擬攻擊，以在系統

中的漏洞被現實威脅利用之前識別它們

「冗餘系統」 指 並行系統或備分組件的實現，確保在硬件或軟件故障

的情況下繼續系統功能，這對於自動駕駛的安全性至

關重要

「RoHS」 指 限制在電氣及電子設備中使用特定有毒物質的一項歐

盟指令

「基於職位的訪問控制」 指 一種網絡安全策略，根據用戶在組織中的職位授予訪

問權限，確保安全及操作隔離

「RTK」或「實時

 動態技術」

指 一種高精度的衛星定位技術，通過固定基站向移動接

收器傳輸實時改正數據，提高全球導航衛星系統信號

的準確性，實現厘米級定位精度

「SOTA」或

 「軟件空中升級」

指 一種向已部署系統無線傳送軟件更新及修補程序的方

法，允許持續增強性能及安全性



技術詞彙表及慣用語

– 63 –

本文件為草擬本，屬不完整並可予更改，且本文件須與本文件封面「警告」一節一併閱讀

「噸二氧化碳當量」 指 噸二氧化碳當量；一種標準化單位，用於表示一個實

體或活動排放的溫室氣體的全球升溫潛力總和

「TOPS」 指 用於衡量AI加速器在處理大容量機器學習工作負載時

的計算能力的性能指標

「扭矩」 指 發動機或馬達產生的旋轉力，對確定車輛的加速度及

承載能力至關重要

「趟次」 指 一輛礦卡將物料由裝載點運輸到指定卸載點後空車返

回，並重複整個循環的過程

「V2X」 指 一種通信框架，使車輛能夠與基礎設施、其他車輛、

行人及網絡交換信息，以提高交通安全和效率

「車雲協同的無人

 駕駛系統架構」

指 一種系統架構，其中數據處理、模型訓練及決策分佈

在車載車輛系統及雲基礎設施之間，以優化資源使用

及性能
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除非文義另有所指，否則本文件中：

• 「礦卡」一詞廣泛包括無人駕駛礦卡及傳統、人工操作的礦卡；「無人駕駛礦

卡」特指配備礦區無人駕駛解決方案的卡車。在我們的技術獲得充分驗證及

廣泛採用前我們礦區無人駕駛解決方案商業化的早期階段（特別是2022年

及2023年初），我們曾暫時營運傳統人工操作的礦卡車隊（主要集中於一個

礦場）。此方法旨在使我們在礦區無人駕駛解決方案仍處於試驗或早期部署

階段的同時，累積實際的營運經驗。由於我們的礦區無人駕駛解決方案證

明其可靠性並帶來運營效益，我們其後已終止上述過渡性安排，並全面停

用該等非無人駕駛的礦卡；

• 「活躍無人駕駛礦礦卡」或「活躍礦卡」指處於運行狀態的無人駕駛礦卡或礦

卡（視情況而定）（指其在礦場正常運作），包括因常規維修或維護而中斷的

礦卡；

• 截至特定日期「無人駕駛礦卡」的數量提述（一個曆月的最後一天除外）指截
至最近一個曆月末的無人駕駛礦卡的數量；截至一個曆月的最後一天「無人

駕駛礦卡」的數量提述指截至該日的數量；

• 特定期間的「月均活躍無人駕駛礦卡數量」按(i)截至該期間內每個月末的活

躍無人駕駛礦卡數量總和除以(ii)同一期間內的月數計算得出；「活躍礦卡

的每月平均數量」乃使用相同的方法計算，但包括無人駕駛及傳統非無人駕

駛礦卡（如適用）；
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• 我們使用「車輛擴展率」評估客戶繼續採用我們的解決方案並擴展使用範圍

的意願。

 

o 以一個部署了我們解決方案的礦場為例，「首年車輛擴展率」指首次部

署一年後，礦場內配備我們解決方案的活躍無人駕駛礦卡比例，按首

次部署年份後首個年末有關活躍無人駕駛礦卡數量除以首次部署年度

末的活躍無人駕駛礦卡數量計算。例如，如果一個礦場於2022年首次

採用我們的解決方案，並於截至2022年12月31日及2023年12月31日

分別有10輛及20輛活躍無人駕駛礦卡，則該礦場的首年車輛擴展率

為200%。

o 我們截至特定日期的「平均首年車輛擴展率」指截至該日期在我們已

部署解決方案至少兩個連續年末的所有礦場的平均首年車輛擴展率。

• 所使用「持車（運輸即服務）」及「不持車（無人駕駛即服務）」描述兩種常見

的業務模式，礦區無人駕駛解決方案提供商（如我們）透過兩種業務模式

向客戶提供解決方案及服務。持車解決方案提供商擁有並運營無人駕駛礦

卡，提供全生命週期支持，包括部署、日常運營、維護及技術更新。不持

車指客戶（而非解決方案提供商）擁有無人駕駛礦卡，而解決方案提供商提

供礦區無人駕駛服務（包括必要的軟件和硬件及持續的運營與技術支持）的

業務模式；

• 「客戶」一詞，在描述我們的業務關係時，泛指礦業公司（即部署我們解決

方案的礦場所有人）及其承包商（由礦業公司聘用以運營有關礦場）。此釋

義反映了一個事實，即實際上我們的解決方案可能由礦業公司本身直接採

購，亦可能由其指定的承包商採購，視乎特定項目的合約安排而定。根據

弗若斯特沙利文的資料，即使如本公司這樣已與礦業公司建立業務關係的

供應商，供應商就有關礦業公司擁有的特定礦場與承包商而非直接與礦業

公司簽訂合約的情況也屢見不鮮；
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• 倘我們解決方案所部署的多個礦場據我們所深知均屬同一礦業集團（例如國

家能源集團、國家電投、特變電工及紫金礦業），則該企業集團統稱為「終

端客戶集團」；及

• SAE分級，即國際自動機工程師學會的標準，將駕駛自動化劃分為0級至5

級共六個等級，稱為SAE J3016。其中「4級」╱「L4」指車輛的高度自動化，

車輛在特定條件下可完全無人駕駛執行所有駕駛任務，無需人為干預。

SAE分級為全球公認的框架，用作基於所需人為介入程度對自動駕駛系統

進行分類。


