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發展商機

雖然中國目前之進口市場規模並不算大，但卻充滿潛

力。中國在世界進口市場之佔有率現正穩步上升，預

期可從二零零一年的3.8%，上升至二零零五年的

6%。根據世貿之估計，全球進口總值於二零零一年為

64,000億美元。倘若全球進口市場在二零零一年至二

零零五年繼續以每年4%之速度增長，而中國又能達

至全球進口市場6%之佔有率，則中國進口市場之總

值將為4,500億美元。

中國進口上升的一個主要原因是與亞洲各個新興國

家之貿易往來有所增加所致。根據中國的貿易數據顯

示，自一九九三年以來，亞洲所佔中國的進口總額一

直徘徊於30%至37%之間。然而，即使亞洲所佔中國

進口總額只維持於35%，到了二零零五年，即可增長

470億至730億美元（以貨物及服務價值計算）。亞洲

進口中國之總值於二零零一年為850億美元，按照上

述的推算，亞洲進口中國之總值將於未來四年增長

55%至85%。

港口業蓬勃發展

強勁的出口增長、進口上升以及新興的消費力，均促

使港口業迅速增長。此外，貿易量上升，最直接令港口

業受惠，因為大部份的貿易貨品均經由港口處理。目

前超過80%的出口貨品及90%的進口貨品均經由港

口處理。中國沿海11個省份、城市及地區延綿18,400

公里長的海岸線，佔全國人口約40%以及佔超過一半

的國內生產總值。全國共有約1,900個港口以及23萬

艘共重逾5,000萬噸的貨船，數量驕人。港口的龐大動

力為沿海地區帶來繁榮，而沿海地區的繁榮亦同時促

進港口業興隆發展。

從宏觀的經濟層面來看，國際貿易擴展與經濟增長緊

密相連，而這緊扣的環節將在未來繼續推動太平洋港

口之發展。過去，中國推行開放政策，成功在短時間內

令經濟起飛，為貿易行業帶來龐大商機。最近，中國加

入世貿，將進一步為國家發展增添動力，為邁進朝氣

蓬勃之新紀元作好準備。

加入世貿乃中國下一輪之工業革命，將促使國內經濟

與全球經濟結合。為此，中國的各行各業將作出重大

轉型，而貿易行業更會率先起變。事實上，世貿之主要

理念就是要令世界各國可以暢順而有序地進行貿易。

因應上述國際環境，太平洋港口已充份為港口碼頭業

新氣象之轉變作好預備。

中國的工業雖然受到去年九一一事件的影響而需時

復甦，但其他方面卻繼續保持發展動力。相比亞洲各

國仍受全球不景氣所困擾，中國經濟卻能維持穩定增

長，主要原因在於中國的出口上升以及內部消費需求

強勁。事實上，要繼續推動經濟增長，內部消費需求極

為重要。因此，中國政府有意對多個主要行業加強投

資以刺激消費。該等目標行業包括港口發展、科技及

金融服務。

由於美國市場放緩，加上需要與中國經濟整合，香港

經濟面對結構性之轉變。然而，貿易反彈將會令香港

於二零零三年第二季走出經濟衰退之困局。近期之美

元弱勢將有助大中華區之經濟，而貿易最為直接得

益，因為輸往日本及歐洲之貨品在面對日元及歐元時

將更具競爭力。出口貨品將可從日本產品手上，爭取

到美國及其他海外國家之更大市場份額。中國之電子

工業發展迅速，不少出口貨品現已可與日本產品直接

競爭。
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由於港口業具備前所未有的發展商機，因此中國在第

十個五年計劃（二零零一至二零零五年）中特別強調

貨櫃處理。政府訂明的目標是港口業每年增長20%，

並於二零零五年前將港口處理量提升至6,000萬個標

準箱。中國目前在貿易貨物貨櫃化處理方面較其他國

家落後，而上述目標誠屬非常進取。然而，由於中國港

口業日益發達，上述目標是可以達到的。

香港港口業

全球經濟放緩、本地經濟轉型以及通縮的環境，均對

本港的港口業構成負面影響。然而，香港的港口仍為

進入中國內地的主要關口，並繼續保持為全球最繁忙

的貨櫃港口，這方面的成就不容忽視。

相比本地其他各個經濟領域所受之打擊，港口業有幸

得以安然避過。於二零零一年，香港的貨櫃吞吐量微

跌1.5%至1,780萬個標準箱，但在二零零二年首五個

月卻反彈1%，由此可見影響貿易行業的全球經濟放

緩以及本地的疲弱需求，於二零零二年上半年已逐步

改善。此外，香港在港口運作效率方面之能力及聲譽，

大大提升了本港於二零零二年六月及七月的貨櫃處

理量。
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正面因素

香港對中國之繁榮起著重大作用，而太平洋港口深信

香港港口之吞吐量可在未來繼續保持溫和增長。我們

的信心建基於多個理由。首先，中國逐步融入全球經

濟，對外貿易總額之增長，肯定可以迅速提升整體的

貨櫃吞吐量，特別是繁忙的珠江三角州地區。

香港與中國大陸兩地之間之發展，亦令我們對香港未

來的港口業務更有信心。香港的過境貨櫃拖運費於過

去兩年下降了近三成，而深圳貨櫃碼頭之服務費卻有

所增加，令兩地港口成本差距收窄。這兩項因素均是

導致葵涌貨櫃碼頭於二零零二年六月錄得強勁復甦

之原因之一。單在該月份，貨櫃吞吐量已上升了

9.4%。根據最新的統計數字，香港港口吞吐量在未來

15年的每年平均增長率應可達4%。

香港在港口服務及效率方面仍遠高於中國內地其他

港口，包括深圳附近的港口。原因之一是珠江三角州

一帶的港口均未有深水港設施。此外，香港不斷投資

於資訊科技，將有助提高生產力及效率。最後，香港港

口的龐大財務資源，是國內其他港口難以相比的。

香港目前是全球最有效率的港口之一，這一點足令香

港引以自豪。舉例來說，三號貨櫃碼頭之岸邊吊重機

每台每小時平均裝卸可高達40箱次。直接而具透明度

的海關服務，有助香港發展完善而快捷的物流服務。

此外，香港具備世界級的基建，包括銀行、保險、會計

及法律服務，並且具備國際貨運實務的專才，能夠確

保準時付款以及快速處理文件。

中國港口業

太平洋港口將繼續維持在香港的業務，但中國的港口

業未來極具增長潛力。加入世貿為中國帶來商機，打

開貿易之門。研究指出，中國在加入世貿的首五年，國

內生產總值將每年額外增長0.5%至2%。倘若能夠達

到2%之水平，即等於200億美元，相當於馬來西亞或

新加坡每年的經濟產值。

中國加入世貿肯定可令港口業受惠，問題只是誰會是

最大得益者。在中國加入世貿後，出口將會上升，帶動

貨物吞吐量增長。此外，工業化速度加快，亦將加速港

口企業的重組。由於中國將進一步放寬外國投資之規

定，將可吸引更多資金投放於建設港口設施方面。最

後，中國引入新管理方法及科技，將令港口業受惠，並

拉近中國與國際之標準差距。上述有利因素皆說明了

中國港口業務在未來的日子况將締造無限商機。
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