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本概要旨在為　閣下提供本文件所載資料的概覽。由於僅屬概要，故並無包括
對　閣下而言可能屬重大的所有資料，並須與本文件全文一併閱讀，以確保其完整
性。　閣下於決定投資 [編纂]前，應閱讀整份文件，包括構成本文件一部分的隨附附
錄。任何投資均有風險。投資於 [編纂]所涉及的若干特定風險，載於本文件「風險因
素」一節。　閣下在決定投資於 [編纂]之前，應細閱該節。

概述

我們為香港有著悠久歷史的承建商，向私營及公營機構提供海事建築服務，項目
遍佈香港、澳門及東南亞其他地區。我們的海事建築服務包括疏浚及非疏浚地基處理
工程、填海工程、碼頭建築工程、近海設施地基工程及海上運輸，船舶租賃及貿易產
生我們餘下部份的收益。我們擁有本身專門為開展海事建築工程而設計的船舶隊伍。
於最後可行日期，我們合共擁有29艘船舶，包括打樁船、開體泥駁船、平面駁船、抓
斗式挖泥船、起重船、拖船、拋錨船及浮動碼頭船，以及合共擁有67台建築工程設
備，包括起重機、挖掘機、推土機、叉車、樁錘、空氣壓縮機及發電機。

我們的重大海事建築項目

本集團自2001年以來曾參與過眾多香港主要海事建築工程項目，並分別於2008

年及2014年開始在東南亞其他地區及澳門開展業務。部分該等重大項目包括（其中包
括）：

香港及澳門

• 南丫島電廠擴建人工島工程－疏浚、海堤填築及大型預製工程；
• 昂船洲大橋工程－輔助碼頭建造及鋼箱梁的海上運輸；
• 沙田至中環線項目－為啟德躉船轉運站設施設立躉船轉運站、公共填埋材

料運輸及處理以及石澳通道平整工程、填石工程及維多利亞港探槽挖掘；
• 中國香港港珠澳大橋香港接線觀景山至香港口岸段及中國香港港珠澳大橋

香港連接線香港特別行政區邊界至觀景山段－填海工程、堤堰建造工程、
海事打樁工程、套筒安裝及其他相關工程；

• 灣仔發展計劃第二期－灣仔繞道灣仔西段－建造海堤及填海工程；及
• 澳門新城填海區E1區填土及堤堰建造工程－填海工程、堤堰建造及地基處

理工程。

海外

• 印尼公主港電廠工程（位於印尼西爪哇Sukabumi Sub-Province Palabuhan 

Ratu District的3/350MW電站）－防波堤建造；
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• 就向越南河靜山陽港港務區及綜合鋼廠地基改良工程提供地基改良工程及
地基改良試驗工程的四份合約；

• 印尼Tegal Buleud的印尼Sukabumi球團廠項目－突堤式碼頭及引橋建造；
及

• 印尼濱坦島碼頭工程－海上樁基及護岸工程。

有關本集團曾參與過的重大海事建築項目的詳情，請參閱本文件「業務」一節
「重大海事建築項目」各段。

於往績記錄期間，本集團已完成合共七份合約，包括四份香港合約、一份越南合
約及兩份印尼合約。於最後可行日期，我們手頭合共持有香港、澳門及印尼的十份合
約，合約總金額約為1,814.7百萬港元。

一帶一路所帶來的未來業務機會

於2014年11月，習近平主席宣佈中國的一帶一路，即設立包括貫穿中亞、西
亞、中東及歐洲的原絲綢之路以及連接中國港口設施與非洲海岸的海上之路沿途國家
的經濟地帶。該政策旨在透過連接運輸基礎設施、共享港口資源及促進經加強的經濟
合作及貿易而推進該等地區內國家之間的經濟合作。根據歐睿報告，一帶一路亦可能
於未來數十年推動香港經濟增長。香港可作為一帶一路框架下中國與東南亞的貿易、
物流及金融中心，從而要求香港將來開展更多海事建築工程。就海外機會而言，我們
認為，由於一帶一路，中國主要國有建築企業可能繼續於東南亞經濟欠發達國家如印
尼、越南及柬埔寨等投資更多資源及承接更多基建項目。該等經濟欠發達國家經濟資
源及基建項目經驗有限，可能會歡迎更多投資於其基礎設施以改進其人們的對外接觸
程度、貿易及生活水準。我們的主要客戶是此政策的主要參與者及受益者，此等主要
客戶的海事及其他建築工程業務預期會因一帶一路的實施而增加。

於截至2013年、2014年及2015年12月31日止三個年度各年，我們來自越南及印尼
的收益合共分別佔我們收益總額約38.4%、39.9%及56.2%。我們將繼續尋求海外市場
的新業務機會，尤其是隨著由一帶一路所推動的東南亞業務機會的預計增加。憑藉我
們於一帶一路範圍內東南亞各個國家的海外項目經驗及我們於解決符合國際標準及規
定的海事建築工程所面臨問題的技術經驗，我們認為我們分別較香港及中國的競爭對
手具有先行者優勢。透過持續與我們於中國的客戶（建築及基建行業的主要國有企業）
緊密合作，我們藉助其業務網絡及人脈瞭解東南亞海事建築工程項目的新業務機會。
透過該策略，我們認為我們具備有利條件把握由一帶一路所推動的東南亞增加的業務
機會。

與戰略投資者的協同效益

2016年2月5日，本公司、Sky Hero、崔先生與CITICC訂立CITICC[編纂]投資
協議，以鞏固本集團與CITICC之間的關係，據此，CITICC已認購750股股份及自Sky 
Hero購買750股股份（合共相當於完成[編纂]投資時本公司[編纂]的股權），總現金代價
為[編纂]。CITICC[編纂]投資協議已於2016年2月11日完成。CITICC為一家根據香港
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法例於2015年4月16日註冊成立的有限公司。CITICC由中信建設有限責任公司全資擁
有，而中信建設有限責任公司由一家於聯交所主板上市的中國企業集團中國中信股份
有限公司（股份代號：267）全資擁有。於2015年7月，中信建設有限責任公司與本集團
就潛在合營企業競標有關香港國際機場第三條跑道的建築項目訂立無法律約束力的諒
解備忘錄，其中，本集團及中信建設有限責任公司將分別持有合營企業40%及60%的權
益。有關合營企業的詳情將於該項目啟動官方招標後，透過訂約雙方將予訂立的正式
協議釐定。

主要競爭優勢

本集團的競爭優勢為我們的自有船舶及設備、工程經驗和多年行業經歷積累的信
譽、與業內利益相關方的良好協作關係及廣泛的客戶網絡。

我們的董事認為，下列主要競爭優勢尤其會令本集團得以於香港、澳門及東南亞
其他地區的海事建築工程行業有效競爭：

• 我們擁有種類廣泛的船舶，可優化我們提供的海事建築工程及船舶租賃及
貿易。

• 我們的管理團隊經驗豐富、技術背景深厚且行業知識及經驗全面。
• 我們的往績記錄及豐富經驗已令我們得以建立穩固客戶基礎並令我們得以

與客戶建立穩固關係。
• 我們穩佔優勢把握海外市場機會。

有關我們競爭優勢的更多詳情，請參閱本文件「業務－競爭優勢」一節。

策略

為持續發展我們的業務，我們擬使用以下業務策略：

• 擴展我們的產能以把握具吸引力的增長機會。
• 擴展我們的管理團隊及升級我們的總體技術及能力。
• 把握一帶一路所增加的海外業務機會及提升我們的國際形象及於行業內的

聲譽。
• 透過承接更多項目而持續加強我們於香港的市場地位以增加溢利及市場份

額。
• 進一步發展我們於澳門的業務及旨在作為主承建商承接更多項目以增加市

場份額及創造更高溢利。
• 維持我們的成本結構及經營效率。

有關我們策略的深入論述，請參閱本文件「業務－策略」一節。
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主要風險因素

本文件「風險因素」一節載有我們的業務經營所涉及的若干風險。然此並非對本
集團所面臨風險因素的全面或總結性概述，僅為對董事認為屬本集團所面臨的主要風
險因素的扼要概述。　閣下於決定投資[編纂]前，應閱讀「風險因素」整節。以下載列
部分主要風險因素：

• 我們的表現取決於我們經營所在市場的整體經濟狀況及政策，尤其受到有
週期性質的建築行業影響。

• 我們的表現取決於政府的基礎設施支出水平。
• 我們經營所在市場的競爭可能令我們的市場份額及經營業績下降。
• 我們的離岸業務面臨各種風險及不確定因素。
• 我們的業務營運需要多種許可證或牌照，失去或未能取得或重續任何或所

有此等許可證或牌照，均可能對我們的業務產生重大不利影響。
• 我們的客戶以進度付款方式向我們付款，並要求質保金，令我們須保持充

足的營運資金及現金流量。
• 我們面臨客戶信貸風險，進度付款或質保金退還的任何延誤均可能影響我

們的營運資金及現金流量。
• 我們競爭項目的能力在很大程度上取決於是否可取得船舶及設備。
• 倘我們未能準確估計成本或未能於成本預算內實施項目，我們的營運及財

務表現將會受到不利影響。

競爭格局

於最後可行日期，我們經營所在及手頭持有項目的所在地點香港、澳門及印尼的
海事建築行業的競爭格局為大型項目更為集中，少數大型公司作為主承建商，由為數
頗多且更為零散的小型公司作為分包商作支撐。在香港、澳門及本集團經營所在海外
海事建築工程行業，我們主要承擔分包商的角色，並與業內的主承建商有著良好的長
期關係。以香港海事建築工程的總價值╱產值計，我們於2013年、2014年及2015年分
別取得約1.4%、0.8%及0.4%的市場份額。印尼海事建築項目的整體總價值╱產值中，
本公司於2013年、2014年及2015年得以分別獲取約0.5%、0.4%及1.1%的市場份額。

對香港及本集團經營所在海外司法權區海事建築行業的概述，請參閱本文件「行
業概覽」一節。

控股股東

緊隨[編纂]及資本化發行完成後，但不計及因行使[編纂]及根據購股權計劃可能
授出的任何購股權而可能配發及發行的任何股份，我們的控股股東，即崔先生、Solid 
Jewel及Sky Hero共同將持有本公司約63.75%的已發行股本。
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於最後可行日期，崔先生連同其配偶於中建築港擁有間接權益，中建築港主要從
事海事建築活動。因此，中建築港可能與本集團的業務構成競爭。於最後可行日期，
中建築港約84.63%的控股權益由獨立第三方最終擁有，而崔先生及其配偶僅通過深圳
長盛擁有該公司約15.37%的少數股權。儘管崔先生作為深圳長盛的代表是中建築港董
事會副主席，但彼並無參與該公司的日常管理及行政事宜。據崔先生確認，投資中建
築港的主要原因為通過該投資與中建築港建立策略業務關係，深圳長盛或能夠在中國
參與若干海事建築工程。董事認為崔先生於中建築港的權益不會對本集團獨立於中建
築港的業務營運按公平原則開展業務的能力造成任何影響。此外，崔先生將不會在本
集團與中建築港有任何利益衝突的情況下參與決策。

我們的控股股東（即Sky Hero、Solid Jewel及崔先生）各自已確認，除本文件所披
露者外，彼等概無從事任何直接或間接與我們的業務競爭或可能競爭的業務（本集團
除外）或於當中擁有任何權益。為保障本集團免受任何潛在競爭，我們的控股股東各
自已於2016年5月31日向本公司（為其本身及為其附屬公司的利益）作出無條件及不可
撤銷不競爭承諾。

持續關連交易

於往績記錄期間，崔先生曾就有關瑞沃在香港的兩個海事建築項目的表現提供個
人擔保作為履約擔保（「履約擔保」），其中一個項目已於2011年11月完成，預期另一個
項目將於2017年完成。我們已請求上述承建商接納本公司提供的擔保，以代替個人擔
保，惟於最後可行日期我們的請求並未獲上述承建商同意。由於若干主承建商要求分
包商的控股股東提供個人擔保作為履約擔保屬行業慣例，預期履約擔保將於[編纂]後持
續若干時間。因此，崔先生將於[編纂]時向本集團提供財務資助，惟將全面豁免遵守上
市規則第十四A章有關申報、公告及獨立股東批准規定。

於2016年3月18日，深圳長盛與瑞港BVI訂立船舶租賃框架協議，據此，本集團
將繼續從深圳長盛（為關連人士，定義見上市規則）租賃船舶，租期自2016年3月18日
起及於2018年12月31日結束，旨在為澳門項目實施海事建築工程。截至2018年12月31

日止三個年度各年，船舶租賃框架協議項下擬進行的持續交易的建議年度上限分別為
21,160,000港元、21,720,000港元及21,720,000港元。該等交易構成本公司的持續關連
交易，根據上市規則第十四A章，須遵守申報、公告、年度審閱及獨立股東批准規定。

有關上述非豁免持續關連交易及我們的完全豁免持續關連交易的詳情，請參閱本
文件「持續關連交易」一節。
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財務資料概要

下表呈列摘錄自本文件附錄一會計師報告所載匯總財務報表的節選財務資料。以
下資料應與會計師報告中我們的匯總財務報表及相關附註以及「財務資料」一節一併閱
讀。

匯總全面收益表

截至12月31日止年度
2013年 2014年 2015年
千港元 千港元 千港元

收益 396,168 272,760 572,928
毛利 49,814 52,922 114,941
本公司權益持有人應佔溢利及
 全面收益總額 33,907 37,060 95,998

匯總財務狀況表資料

於12月31日
2013年 2014年 2015年
千港元 千港元 千港元

資產總值 258,219 253,869 375,312

權益總額 118,776 135,836 171,834

負債總額 139,443 118,033 203,478

匯總現金流量表概要

截至12月31日止年度
2013年 2014年 2015年
千港元 千港元 千港元

經營活動所得現金淨額 15,282 14,588 93,714
投資活動所用現金淨額 (20,653) (5,604) 20,658
融資活動（所用）╱所得現金淨額 (2,345) 5,857 (13,634)

現金及現金等價物增加╱（減少）淨額 (7,716) 14,841 59,422
年初的現金及現金等價物 16,287 8,571 23,412

年末的現金及現金等價物 8,571 23,412 82,834
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主要財務比率

下表載列本集團於往績記錄期間的主要財務比率：

於12月31日
2013年 2014年 2015年

流動比率 1.42倍 1.73倍 1.46倍
資產負債比率 0.21倍 0.22倍 0.14倍
債務權益比率 0.12倍 0.01倍 不適用

截至12月31日止年度
2013年 2014年 2015年

資產回報 13.1% 14.6% 25.6%
股本回報 28.5% 27.3% 55.9%
利息覆蓋 33.59倍 34.74倍 104.48倍

按業務分部劃分的收益

下表載列本集團於往績記錄期間來自(i)海事建築工程；(ii)船舶租賃；及(iii)船舶
貿易的收益明細 ：

截至12月31日止年度
收益貢獻 2013年 2014年 2015年

千港元 % 千港元 % 千港元 %

海事建築工程 368,188 92.9 257,806 94.5 553,130 96.5
船舶租賃 877 0.2 10,222 3.8 2,048 0.4
船舶貿易 27,103 6.9 4,732 1.7 17,750 3.1

總計 396,168 100.0 272,760 100.0 572,928 100.0

收益的地域分佈

於往績記錄期間，我們的收益來自香港、澳門、印尼及越南。我們的大部分海外
收益來自海事建築工程。下表載列於所示期間按地區劃分的收益：

截至12月31日止年度
2013年 2014年 2015年

千港元 % 千港元 % 千港元 %

香港 243,876 61.6 163,918 60.1 100,280 17.5
印尼 110,928 28.0 90,695 33.3 321,727 56.2
越南 41,364 10.4 18,147 6.7 – 0.0
澳門 – 0.0 – 0.0 150,921 26.3

396,168 100.0 272,760 100.0 572,928 100.0
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毛利

下表載列本集團於往績記錄期間的毛利及毛利率明細：

截至12月31日止年度
2013年 2014年 2015年

千港元
毛利率

% 千港元
毛利率

% 千港元
毛利率

%

毛利 49,814 12.6 52,922 19.4 114,941 20.1

有關我們於往績記錄期間的財務資料詳情，請參閱本文件「財務資料」一節。

客戶、供應商及分包商

於截至2013年、2014年及2015年12月31日止三個年度各年，本集團五大客戶貢獻
的收益合共分別佔本集團收益總額約75.7%、72.6%及82.0%，同期本集團最大客戶所
貢獻收益則分別佔本集團收益總額約27.7%、25.8%及39.5%。

於截至2013年、2014年及2015年12月31日止三個年度各年，我們自五大供應商作
出的採購額合共分別佔我們採購總額約54.0%、43.6%及43.1%。五大供應商均為原材
料供應商。我們最大的原材料供應商於截至2013年、2014年及2015年12月31日止三個
年度各年分別佔我們銷售成本總額約20.4%、15.8%及16.0%。

於截至2013年、2014年及2015年12月31日止三個年度各年，我們向五大分包商支
付的分包費用合共少於我們銷售成本總額的30%。

本集團於往績記錄期間的五大客戶、五大供應商及五大分包商均為獨立第三方。
於往績記錄期間，概無董事、彼等的緊密聯繫人或股東（就我們董事所知擁有本公司
已發行股份5%以上的人士）於本集團的任何五大客戶、五大供應商及五大分包商中擁
有任何權益。

近期發展及無重大不利變動

我們的董事確認自2015年12月31日起（即本集團最近期經審核匯總財務資料的編
製日期）直至本文件日期，本集團的財務或營運狀況或前景並無任何重大不利變動。
此外，並無任何於2015年12月31日至本文件日期期間發生的事件對本文件附錄一所載
的會計師報告所列示的資料有重大不利影響。
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股息政策

完成[編纂]後，我們的股東僅於董事會宣派股息時方有權收取股息。董事會支付
及宣派的股息金額將視乎本集團的(a)整體經營業績；(b)財務狀況；(c)資本需求；(d)
股東權益；(e)未來前景；及(f)董事會視為相關的其他因素而定。此外，我們控股股東
（定義見上市規則）按本公司組織章程細則可能影響我們的股息政策。有意投資者務須
注意，過往的股息宣派並非日後股息宣派政策的指標，且概不保證未來將支付股息。
[編纂]完成後，董事的首要任務將為保留盈利，以加快本集團的資本增長與擴張。我們
預期於截至2016年12月31日止年度，支付不少於30%的可分派純利作為股息，然而，
我們無法保證於2016年後的任何年度將能按上述純利的比例分派股息或根本無法宣派
股息。

有關我們的股息政策的資料，請參閱本文件「財務資料－股息及股息政策」一
節。

所得款項用途

我們估計[編纂]的所得款項淨額合共為約[編纂]百萬港元（經扣除本公司就[編纂]
已付及應付的[編纂]及估計開支（假設[編纂]未獲行使），並假設[編纂]為每股[編纂]港
元，即建議[編纂]範圍每股[編纂]港元至[編纂]港元的中位數）。我們計劃按下列方式運
用該等所得款項淨額：

• 約[編纂]百萬港元或約[編纂]%所得款項淨額將用於購置未來項目有關的船
舶及設備。我們擬於2018年12月31日或之前購置合共九種類型的船舶及設
備，包括開體泥駁船、平面駁船、拖船、起重機、挖掘機及其他船舶，每
種船舶及設備的成本介乎約[編纂]百萬港元至約[編纂]百萬港元之間；及

• 約[編纂]百萬港元或所得款項淨額的約[編纂]%將用於本集團的一般營運資
金，如用作購買原材料及租賃船舶及設備用途。

有關詳情，請參閱本文件「未來計劃及所得款項用途」一節。

[編纂]

下列統計數字乃基於假設[編纂]根據[編纂]獲發行：

根據最低
指示性[編纂]
每股股份

[編纂]港元計算

根據最高
指示性[編纂]
每股股份

[編纂]港元計算

於[編纂]時的市值（附註1） [編纂]百萬港元 [編纂]百萬港元
未經審核備考經調整每股
 有形資產淨值（附註2） [編纂]港元 [編纂]港元
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附註：

1. 巿值乃根據緊隨[編纂]完成后將發行[編纂]股股份計算，惟不計及因[編纂]及根據購股權計

劃可能授出的任何購股權獲行使而可能配發及發行的任何股份，或本文件「股本」一節所述

本公司可能根據發行股份的一般授權及購回股份的一般授權而配發及發行或購回的任何股

份。

2. 每股未經審核備考有形資產淨值乃經作出本文件附錄二「未經審計備考財務資料」一節所述

調整後並假設[編纂]於2015年12月31日完成時合共已發行[編纂]股股份計算，並未計及因[編

纂]及根據購股權計劃可能授出的任何購股權獲行使而可能配發及發行的任何股份，或本文

件「股本」一節所述本公司可能根據發行股份的一般授權及購回股份的一般授權而配發及發

行或購回的任何股份。

[編纂]開支

與[編纂]有關的[編纂]開支及佣金總額估計約為[編纂]百萬港元，將由我們承擔。

我們於往績記錄期間產生約[編纂]港元的[編纂]開支，並已計入行政開支。我們
預期於往績記錄期間後產生約[編纂]港元的額外[編纂]開支，當中約[編纂]港元預期將
於截至2016年12月31日止年度的匯總全面收益表內確認為行政開支，而餘下金額預期
於[編纂]後撥充資本。

不合規

於往績記錄期間及直至最後可行日期，本集團存在若干不合規事件，分別關於：
(i)就於越南實施項目申請承建商許可證；(ii)就於越南實施項目成立營運辦事處；(iii)

於實施印尼工程前在印尼取得施工許可證；及(iv)就印尼其中一個項目繳納分支機構利
得稅。

有關上述不合規事件及本集團已採取的糾正措施（包括防止不合規事件重演的加
強內部控制措施）的進一步詳情，請參閱本文件「業務－不合規」一節。


